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RECOMENDACION TECNICA 2/2023 DE LA AGENCIA VALENCIANA DE SEGURETAT
FERROVIARIA SOBRE FORMACION EN LA INFRAESTRUCTURA DE MAQUINISTAS

1. OBJETO

El objeto de la presente recomendacién es recordar buenas practicas para la formacién de
maquinistas sobre la infraestructura.

Este documento es orientativo, y no sustituye a la normativa vigente ni a futuros desarrollos
normativos que puedan aprobarse, ni exime de la responsabilidad de su cumplimiento a las
diferentes entidades ferroviarias y a su personal.

2. ANTECEDENTES

La Ley 7/2018, de 26 de marzo, de la Generalitat, de Seguridad Ferroviaria establece en su
articulado que la cualificacion del personal maquinista y del personal de gestion de la
circulaciéon debe garantizar una explotacion segura.

La obtencion de las diferentes habilitaciones estara supeditada a la superacion con éxito
del itinerario formativo correspondiente, especifico para cada puesto, el cual debe incluir
conocimientos sobre el fallo humano, comunicaciones de seguridad, percepcion de los
riesgos, atencion, fatiga y condiciones de salud, para el desarrollo de las tareas de
seguridad.

El Decreto 272/2019, de 27 de diciembre, del Consell, de aprobacion del Estatuto de la
Agéncia Valenciana de Seguretat Ferroviaria determina entre las funciones propias de esta
(articulo 3.1.j) la de “otorgar, renovar, suspender y revocar las licencias de conduccion de
personal ferroviario, asi como proponer el contenido de las pruebas de obtencién de titulos
habilitantes del personal ferroviario y aprobar los contenidos minimos de los programas de
formacion para la obtencion de las habilitaciones y las condiciones de capacidad
psicofisica para la certificacion de valoracion de aptitud personal”.

Ante cualquier suceso, es habitual actuar disefiando medidas de caracter técnico de mejora
de la infraestructura o las instalaciones que, por su naturaleza, no siempre es posible poner
en marcha de manera inmediata. Por ello, es importante recordar que una de las barreras
preventivas de posibles riesgos para la circulacion ferroviaria, complementaria a las
medidas de caracter técnico, es la formacion que recibe el personal de conduccion en
relacion con la infraestructura y, en particular, sobre los puntos singulares de esta.
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Estos aspectos son de gran importancia en este momento de relevo generacional, en el que
muchos maquinistas con experiencia limitada en la conduccién se estan incorporando a la
circulacion comercial, sin que sean factibles periodos prolongados de aprendizaje y/o
acompafiamiento por personal experimentado. Circulacion comercial que, en muchos
casos, se realiza bajo la supervision de sistemas de ayuda y proteccion automatica de la
conduccion.

Actualmente, la Agencia Valenciana de Seguretat Ferroviaria se encuentra inmersa en el
desarrollo reglamentario de las condiciones y requisitos para la obtencion de los titulos o
habilitaciones necesarios para el desempefio de las funciones propias del personal
ferroviario, asi como en el establecimiento del itinerario formativo, la duracion y requisitos
de acceso al mismo.

Con todos los antecedentes anteriores, en tanto no se apruebe el mencionado desarrollo
normativo, y en virtud de sus competencias como autoridad responsable de la seguridad
del sistema ferroviario de competencia de la Generalitat, en particular la de “formular
propuestas, directrices y recomendaciones normativas” (articulo 3.1.e del Estatuto), la
AVSF considera oportuno emitir las siguientes recomendaciones.

3. RECOMENDACIONES

12. Formacion sobre puntos singulares de especial dificultad.

Las entidades ferroviarias y los centros de formacién deberian proporcionar
formacion al personal ferroviario sobre aquellos puntos singulares de especial
dificultad de cada una de las lineas y entornos en los que operan.

Para la definicion de estos puntos singulares deberian tenerse en cuenta:
a) Puntos de dificultad para la conduccién.

b) Lugares que requieran de la aplicacién de procedimientos operativos
especificos (como, por ejemplo, estaciones con baja visibilidad o en curva
para la realizacion de operaciones terminadas, tramos sin cobertura...).

c) Puntos singulares para la evacuacion de viajeros en casos de incidencia:
tuneles, viaductos, tramos entre trincheras o terraplenes...

d) Areas en las que puedan ser previsibles fendmenos meteoroldgicos
singulares o agentes externos (por ejemplo, zonas en las que puedan darse
lluvias o fuertes vientos).
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La formacion sobre los puntos singulares, ademas de lo indicado en las consignas
pertinentes de descripcion de linea, deberia incluir, al menos lo siguiente en funcién
de su naturaleza:

e Viajes en cabina durante la formacién o fotografias o videos de la zona.

e Particularidades de las diferentes secuencias de sefiales que puedan
darse en el entorno (por ejemplo, aspectos de las sefiales anteriores o
posteriores que puedan condicionar el comportamiento en el punto
singular).

e Elementos externos que puedan influir, ya sean fisicos (condiciones
meteoroldgicas, vegetacién, visibilidad, deslumbramiento..) como de
comportamiento de agentes externos (zonas de cruce de peatones, pasos
a nivel...).

e Circunstancias que puedan facilitar el fallo humano del maquinista.

e Datos de sucesos anteriores y de sus posibles causas, especialmente si
estan relacionadas con la actuacion de los maquinistas.

e Recomendaciones claras y concretas sobre el comportamiento éptimo del
maquinista en dicho punto.

La formacion deberia contar con el personal experto (jefes de maquinistas,
formadores...) de las entidades ferroviarias y deben de tenerse en cuenta aspectos
ligados al factor humano.

La formacion deberia tener un enfoque pedagdgico, que permita su incorporacion
durante la formacion tedrica y practica por parte de todo el personal implicado,
formador e instructor, especialmente durante los recorridos practicos en la
infraestructura.

La informacion sobre dichos puntos singulares deberia llevarse a cabo de manera
continua, no solo en la formacién para la habilitacidon inicial o en los reciclajes
periddicos. Son recomendables recordatorios, avisos después de sucesos en los que
pueda haber puntos singulares implicados, informacién durante los
acompafiamientos, jornadas de retorno de experiencias o, incluso, informacién de
alerta en la propia cabina, que sirvan para que todos los maquinistas tengan
conocimientos actualizados sobre estos puntos singulares.
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22, Formacion practica sobre conocimientos de la infraestructura.

Dentro de los trayectos establecidos para la formacion practica sobre lineas y
entornos, es recomendable que al menos un tercio de dichas pasadas en cada uno
de los sentidos sea realizado por el maquinista conduciendo de manera efectiva, y
que la formacién no se realice en exclusiva con presencia pasiva en la cabina.

32, Formacion sobre equipos embarcados de seguridad y ayuda a la conduccion.

En los diferentes programas formativos iniciales y de reciclaje, es conveniente
recordar a los maquinistas cual es la funcionalidad real del sistema FAP, entendido
este como un sistema de apoyo a la conduccidn, y cuales son las principales
limitaciones del sistema, en particular las referidas a la informacion suministrada en
pantalla y los valores de velocidad de control que establece el equipo, haciendo
hincapié en que la conduccidén siempre debe tener en cuenta la sefializacion lateral y
no exclusivamente en la informacion percibida a través del sistema FAP.

En relacidon con otros sistemas de proteccion, como el ATP, en los que se suele
contar con una supervision continua, es conveniente incidir en la formacion sobre los
procedimientos y circunstancias operacionales requeridas cuando el sistema no
realice dicha supervisién como, por ejemplo, ante un rebase autorizado, un cambio
de modo, o cualquier otra situacion nominal o degradada en la que los sistemas
técnicos no proporcionen esa supervision continua.

EL DIRECTOR GENERAL DE LA AVSF

Firmat per Jose M guel Monteagudo
Her nandez el 30/03/2023 18:08:47
Carrec: Director Ceneral de la Ag.
Val enci ana de Seguretat Ferroviaria
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